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[bookmark: _Toc209017196][bookmark: _Toc203733305]1 总则
1.0.1 为规范城市道路塌陷风险评估，提高道路塌陷防治能力和水平，保障城市道路运营安全，制定本标准。
1.0.2 本标准适用于江苏省城市道路塌陷风险评估。
1.0.3 城市道路塌陷风险评估除应符合本标准外，还应符合国家和江苏省现行有关标准的规定。


1

[bookmark: _Toc209017197][bookmark: _Toc203733306]2 术语
2.0.1 道路塌陷 road collapse
道路因自然因素或人为活动影响，形成地下空洞或脱空等隐患，进而导致结构失去支撑，发生局部或整体下沉、坍塌的现象。
2.0.2 风险 risk
道路塌陷发生的可能性与其潜在不利后果的组合。
2.0.3 风险源 risk source
诱发道路塌陷的各种可能因素，包括自然因素和人为活动。
2.0.4 动态风险源 dynamic risk source
随时间推移、自然环境变化或人为活动作用而发生变化，并对道路塌陷风险产生动态影响的因素。
2.0.5 既往道路塌陷previous road collapse
已经发生并完全处置的道路塌陷。
2.0.6 既有道路塌陷existing road collapse
已发生且目前仍然存在、未处置或未完全处置的道路塌陷。
2.0.5 道路塌陷风险评估 road collapse risk assessment 
对城市道路运营过程中潜在的风险，进行系统识别、分析和评估，并制定相应风险控制措施的过程。
2.0.6 动态风险评估 dynamic risk assessment
基于风险源的动态变化，对道路塌陷风险评估结果进行持续更新的过程。
2.0.7 风险等级 risk level
以量化方式对道路塌陷风险严重程度进行分级的标准。
2.0.8 风险地图 risk map
基于地理空间信息，以图形化方式表达特定区域内道路塌陷风险等级分布及相关信息的专题图件。

[bookmark: _Toc209017198][bookmark: _Toc203733307]3 基本规定
3.0.1 城市道路塌陷风险评估应在城市生命线安全工程建设的基本框架下统筹规划、科学部署、逐步实施。
3.0.2 城市道路塌陷风险评估应定期开展，评估周期宜为每年1次，并动态更新。
3.0.3 城市道路塌陷风险评估应包括下列内容：
1 风险源调查；
2 风险评估；
3 风险分级与控制；
4 成果编制。
[bookmark: OLE_LINK3]3.0.4 城市道路塌陷风险评估应以道路管理部门为主导，建立跨部门联动机制。
3.0.5 城市道路塌陷风险评估应符合国家信息安全保密管理的相关规定。
3.0.6 城市道路塌陷风险评估宜采用先进技术和管理方法，提高风险评估的科学性和合理性。


[bookmark: _Toc209017199][bookmark: _Toc91172570][bookmark: _Toc78821936][bookmark: _Toc203733308]4 风险源调查

[bookmark: _Toc203733309][bookmark: _Toc209017200]4.1 一般规定
4.1.1 城市道路塌陷风险源调查宜包括下列内容：
1 水文气象；
2 岩土环境；
3 在建工程活动；
4 地下涉水管线；
5 既往道路塌陷；
6 既有道路塌陷；
7 道路塌陷隐患；
8 既有建（构）筑物。
4.1.2 城市道路塌陷风险源调查工作应包括资料搜集、现场调查、风险源分析等。

[bookmark: _Toc203733310][bookmark: _Toc209017201]4.2 资料收集
[bookmark: OLE_LINK14][bookmark: OLE_LINK2][bookmark: OLE_LINK7]4.2.1 资料收集应全面地获取风险源相关信息。
4.2.2 资料收集宜包含下列内容：
1 评估区道路名称、等级、起讫点、里程、车道数、宽度、服役年限、路面材质等基本信息和道路设计施工资料；
2 评估区地形地貌、工程地质和水文地质资料；
3 评估区年降雨量分布资料；
4 评估区地面沉降分布资料；
5 评估区道路沿线在建道路工程、地下工程、邻近建筑工程等设计和施工资料；
6 评估区既往道路塌陷或既有道路塌陷资料；
7 评估区道路地下管线分布现状资料、涉水管线检测成果资料、涉水管线缺陷修复的设计和施工资料；
8 评估区道路塌陷隐患检测成果资料、道路塌陷隐患治理的设计和施工资料；
9 评估区道路沿线周边既有建（构）筑物类型、使用功能等资料；
10 评估区道路交通流量资料。

[bookmark: _Toc203733311][bookmark: _Toc209017202][bookmark: OLE_LINK1]4.3 现场调查
4.3.1 现场调查应核实已收集资料的完备性及可利用程度。
4.3.2 在资料欠缺的区域，应补充现场调查资料。
4.3.3 现场调查宜采用文字和图表的形式，按照本标准附录A填写现场调查记录表。

[bookmark: _Toc209017203][bookmark: _Toc203733312][bookmark: OLE_LINK4]4.4 风险源分析
4.4.1 风险源分析宜包含下列内容：
1 了解评估区既往道路塌陷或既有道路塌陷的发生位置、规模、严重程度及治理情况，分析道路塌陷形成原因和时空分布特征；
2 了解评估区地形地貌、地层结构及岩土工程性质，分析不良地质条件对道路稳定性的影响；
3 了解评估区地面沉降分布情况，分析沉降区域的规模、成因及对道路结构安全的影响。
4 了解评估区年降雨量分布、地下水分布和道路易积水点分布情况，分析汛期或极端气象条件对道路排水及结构安全的影响；
5 了解评估区道路沿线在建道路工程、地下工程和邻近建筑工程的施工位置、类型、规模、历史状况，分析施工扰动对周边土体稳定性、地下管线及道路结构安全的影响；
6 了解评估区道路塌陷隐患的类型、分布情况、风险等级及治理情况，分析道路塌陷隐患的成因及发展趋势；
7 了解评估区涉水管线的材质、使用年限及结构性缺陷的类型、分布情况、等级和治理情况，分析涉水管线材质老化和结构性缺陷对道路结构安全的影响；
8 了解评估区道路沿线周边既有建（构）筑物的类型、使用功能，分析人员密集程度、财产密度、重要场所的社会影响和危险设施的易损性。
9 了解评估区交通流量，识别高流量路段及重载车辆通行路段，分析其交通荷载对道路结构安全的影响。
[bookmark: OLE_LINK8]4.4.2 风险源分析应将各类风险源与既往道路塌陷或既有道路塌陷进行关联性分析。
[bookmark: OLE_LINK9]4.4.3 风险源分析应识别动态风险源并分析其发展趋势。
[bookmark: _Toc203733313][bookmark: _Toc209017204][bookmark: _Toc78821937][bookmark: _Toc91172574]5 风险评估

[bookmark: _Toc209017205][bookmark: _Toc91172575][bookmark: _Toc203733314]5.1 一般规定
5.1.1 城市道路塌陷风险评估应根据道路养护管理便捷性和易操作性原则，以道路交叉口划分路段评估单元，单个路段评估单元长度不宜大于1公里。
5.1.2 城市道路塌陷风险评估应采用层次分析法。
5.1.3城市道路塌陷动态风险评估应及时根据风险源的动态变化，更新风险评估结果。

[bookmark: _Toc209017206][bookmark: _Toc203733315]5.2 风险评估指标体系建立
5.2.1 城市道路塌陷风险评估指标体系应包括风险发生可能性指标和风险发生后果性指标。
5.2.2 风险发生可能性指标宜按表5.2.2取值。
表 5.2.2  风险发生可能性指标体系
	评估指标
	分级依据
	取值范围

	地下涉水管线

	管线缺陷
P11
	评估单元内，存在管线Ⅲ级以上结构性缺陷5处以上
	90～100

	
	
	评估单元内，存在管线Ⅲ级以上结构性缺陷3～5处
	60～90

	
	
	评估单元内，存在管线Ⅲ级以上结构性缺陷1～2处
	30～60

	
	
	评估单元内，管线无Ⅲ级及以上结构性缺陷
	0～30

	
	管线材质
P12
	PE、PVC等塑料管、混凝土管
	80～100

	
	
	玻璃钢夹砂管、钢筋混凝土管
	60～80

	
	
	球墨铸铁管、钢管等金属管
	40～60

	
	服役年限
P13
	N≥20年
	90～100

	
	
	10年≤N＜20年
	70～90

	
	
	5年≤N＜10年
	50～70

	
	
	N＜5年
	30～50


续表 5.2.2  风险发生可能性指标体系
	评估指标
	分级依据
	取值范围

	在建工程活动

	地下轨道、深基坑等地下空间施工
	90～100

	
	顶管施工等非开挖施工
	70～90

	
	其他工程活动
	50～70

	岩土环境

	路基不密实，松散粉土、砂土
	80～100

	
	路基较密实，中密粉土、砂土，黏性土
	50～80

	
	路基密实，密实粉土、砂土，碎石土
	20～50

	塌陷或
隐患

	道路塌陷

	具有下列情况之一：
评估单元内，存在既有道路塌陷；
评估单元内，近5年发生过3次以上道路塌陷
	80～100

	
	
	评估单元内，近5年发生过1～3次道路塌陷
	50～80

	
	
	评估单元内，近5年未发生道路塌陷
	0～50

	
	道路塌陷隐患

	评估单元内，存在5处以上道路塌陷隐患
	90～100

	
	
	评估单元内，存在3～5处道路塌陷隐患
	60～90

	
	
	评估单元内，存在1～2处道路塌陷隐患
	30～60

	
	
	评估单元内，无道路塌陷隐患
	0～30


5.2.3风险发生后果性指标宜按表5.2.3取值。
[bookmark: OLE_LINK5]表 5.2.3  风险发生后果性指标体系
	评估指标
	分级依据
	取值范围

	易损设施

	具有以下情况之一：
道路范围内有燃气或工业（介质危险性较大）管线；
道路范围内有高层建筑、地铁、地下建筑等重要设施或建筑
	90～100

	
	具有以下情况之一：
道路范围内有热力或工业（介质危险性较小）管线；
道路范围内有7层以下建筑、民房、防空洞等建筑
	70～90

	
	道路范围内有给水、排水或高压电力管线
	50～70

	
	道路范围内有电信管线或其他设施
	30～50

	人员密度

	具有以下情况之一：
1、周边100m范围内有大型商场、体育场、演出场所、大型广场、学校等重要公共建筑物或人员聚集场所；
2、周边50m范围内有公交车站、地铁站等；
3、所在道路车流、人流量大
	80～100


续表 5.2.3  风险发生后果性指标体系
	评估指标
	分级依据
	取值范围

	人员密度

	周边100m范围内有中小型商场（超市）、办公场所、居民楼等人员较多的场所；
	60～80

	
	其他情况
	30～60

	财产密度

	周边100m范围内有金融机构（含银行）、大型商场、企业总部、危险化学品设施等财产密集或危险性极大的场所
	80～100

	
	不属于上述情况，但周边100m范围内有中小型商场（超市）、居民楼、办公场所、危险性较高设施等财产密度较高的场所
	60～80

	
	不属于上述两种情况，但周边100m范围有民房、危险性较低设施等财产密度较少
	30～60

	
	周边100m有较少的财产
	10～30

	社会影响

	周边200m范围内有重要场所，包括但不仅限于下列情况：国家、省市级标志性建筑；领事馆；国家党政军重要办公场所；著名景点、商场等标志性场所
	80～100

	
	周边200～500m范围内有重要场所，包括但不仅限于下列情况：国家、省市级标志性建筑；领事馆；国家党政军重要办公场所；著名景点、商场等标志性场所
	60～80

	
	其他情况
	30～60



[bookmark: _Toc203733316][bookmark: _Toc209017207]5.3 权重与分值计算
5.3.1 风险发生可能性分值应按下列公式计算：
	
	
	（5.3.1-1）

	
	
	（5.3.1-2）


式中：—风险发生可能性分值；
[bookmark: OLE_LINK6]          —地下涉水管线指标；
—在建工程活动指标；
—岩土环境指标；
—塌陷或隐患指标；
          —地下涉水管线指标权重；
          —在建工程活动指标权重；
          —岩土环境指标权重；
          —塌陷或隐患指标权重。
5.3.2 地下涉水管线指标应按下列公式计算：
	
	
	（5.3.2-1）

	
	
	（5.3.2-2）


式中：—地下涉水管线指标
—管线缺陷指标；
—管线材质指标；
—服役年限指标；
          —管线缺陷指标权重；
          —管线材质指标权重；
          —服役年限指标权重。
5.3.3 塌陷与隐患指标应按下列公式计算：
	
	
	（5.3.3-1）

	
	
	（5.3.3-2）


式中：—塌陷或隐患指标
—道路塌陷指标；
—道路塌陷隐患指标；
          —道路塌陷指标权重；
          —道路塌陷隐患指标权重。
5.3.4 风险发生后果性分值应按下列公式计算：
	
	
	（5.3.4-1）

	
	
	（5.3.4-2）


式中：—风险发生后果性分值；
          —易损设施分布指标；
—人员密度程度指标；
—财产密度指标；
—社会影响指标；
          —易损设施分布指标权重；
          —人员密度程度指标权重；
          —财产密度指标权重；
          —社会影响指标权重；
[bookmark: _Toc203733317][bookmark: _Toc209017208]6 风险分级与控制
6.0.1 城市道路塌陷风险分级应采用风险矩阵法。
6.0.2 城市道路塌陷风险发生可能性分值应按表6.0.2划分为A、B、C、D四个等级。
表 6.0.2  城市道路塌陷风险发生可能性分值分级标准
	风险等级
	
	描述

	A
	0≤＜30
	近期几乎不可能发生，远期较小可能发生

	B
	30≤＜60
	近期较小可能发生，远期可能发生

	C
	60≤＜90
	近期较大可能发生

	D
	90≤≤100
	近期极大可能发生


6.0.3 城市道路塌陷风险发生后果性分值应按表6.0.3划分为1、2、3、4四个等级。
表 6.0.3  城市道路塌陷风险发生后果性分值分级标准
	风险等级
	
	描述

	1
	0≤＜25
	后果影响较小

	2
	25≤＜50
	后果影响一般

	3
	50≤＜75
	后果影响较大

	4
	75≤≤100
	后果影响极大


6.0.4 城市道路塌陷风险等级应按表6.0.4划分为Ⅰ（较低）、Ⅱ（一般）、Ⅲ（较高）、Ⅳ（极高）四个等级。
表 6.0.4  城市道路塌陷风险分级标准
	后果性
可能性
	1
	2
	3
	4

	A
	Ⅰ
	Ⅰ
	Ⅱ
	Ⅱ

	B
	Ⅰ
	Ⅱ
	Ⅱ
	Ⅲ

	C
	Ⅱ
	Ⅲ
	Ⅲ
	Ⅳ

	D
	Ⅲ
	Ⅲ
	Ⅳ
	Ⅳ


6.0.5 在重大活动举办期间，相关区域及周边道路应提前开展道路塌陷隐患排查工作。
6.0.6 城市道路塌陷风险控制应强化源头管控。
6.0.7 城市道路塌陷风险控制措施宜按表6.0.7执行。
表 6.0.7  城市道路塌陷风险控制措施
	风险等级
	控制措施

	等级Ⅳ（极高风险）
	跟踪监测，每年至少开展1次道路塌陷隐患排查

	等级Ⅲ（较高风险）
	加强日常巡视，每两年至少开展1次道路塌陷隐患排查

	等级Ⅱ（一般风险）
	日常巡视，视情况开展道路塌陷隐患排查

	等级Ⅰ（较低风险）
	日常巡视


6.0.8 在Ⅲ级、Ⅳ级风险路段中识别出的重大风险源，宜按表6.0.8采取相应控制措施。
表 6.0.8  重大风险源控制措施
	重大风险源
	控制措施

	地下涉水管线
	持续开展排水管线检测与维护。常态化开展排水管线隐患排查，加密重点路段管线检测和缺陷密集管线检测，及时修复排水管线的结构性缺陷，并同步开展缺陷上方道路塌陷隐患排查。

	在建工程活动
	加强施工期巡视与竣工后排查。施工期间道路日常巡视频次不低于1次/日，竣工后开展道路塌陷隐患排查。视情况开展道路塌陷监测预警。

	既有建（构）筑物
	加大学校、医院、大型文体旅游设施等重点场所的隐患排查。综合运用管线潜望镜检测（QV）、闭路电视检测（CCTV）等技术手段每年开展排水管线检测不少于1次，并根据检测结果有针对性开展道路塌陷隐患排查。

	道路塌陷隐患
	开展分类分级处置，落实处置时限。

	道路塌陷
	立即组织应急处置，确保人员安全与交通畅通，并开展原因追溯及后评估。



[bookmark: _Toc203733318][bookmark: _Toc91172589][bookmark: _Toc78821940][bookmark: _Toc209017209][bookmark: OLE_LINK11]7 评估报告
7.0.1 城市道路塌陷风险评估报告应包括以下内容：
1 项目概况：项目来源、评估目的、评估范围及区域概况；
2 编制依据；
3 工作流程及方法；
4 风险源调查：资料收集、现场调查、风险源分析；
5 风险评估：风险评估指标体系建立、权重与分值计算；
6 风险分级与控制：风险分级、风险控制；
7 结论与建议；
8 附图、附表：城市道路塌陷风险等级分布图、城市道路塌陷风险评估单元清单、城市道路塌陷风险控制措施建议表。
7.0.2 城市道路塌陷风险等级分布图宜按照本标准附录B绘制。
[bookmark: OLE_LINK12][bookmark: OLE_LINK13]7.0.3 城市道路塌陷风险评估成果信息化管理应动态更新，并留存历史数据。
7.0.4 城市道路塌陷风险评估成果信息化管理应符合《基础地理信息数据库建设规范》GB/T 33453和《城市地下病害体综合探测与风险评估技术标准》JGJ/T 437的相关规定。
7.0.5 城市道路塌陷风险评估报告应组织专家评审验收。


[bookmark: _Toc209017210]附录A 现场调查记录表
表A 现场调查记录表
	道路信息
	道路名称
	
	起点/终点
	
	路面类型
	

	基本信息
	日期
	
	天气
	
	调查人
	

	调查项
	内容
	位置
	备注

	路面沉降
	□有 □无
	
	

	在建工程活动
	□有 □无
类型：□地下空间 □非开挖 □其他
周边道路异常：□有 □无
	
	

	既往道路塌陷
	处治效果：□完善 □不完善
	
	

	既有道路塌陷
	□有 □无
	
	

	既有建（构）筑物
	易损设施
	□有 □无
	
	

	
	人员密集场所
	□有 □无
	
	

	
	财产密集场所
	□有 □无
	
	

	
	重大活动举办区域
	□有 □无
	
	

	注：应根据实际情况适当补充调查项
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[bookmark: _Toc209017211][bookmark: _Toc81388791][bookmark: _Toc81404977][bookmark: OLE_LINK10]附录B 城市道路塌陷风险等级分布示例图
[image: ]
图B 城市道路塌陷风险等级分布示例图
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[bookmark: _Toc209017212][bookmark: _Toc203733321]本标准用词说明
1 为便于执行本标准条文时区别对待,对要求严格程度不同的用词说明如下：
1）表示很严格，非这样做不可的：
正面词采用“必须”，反面词采用“严禁”；
2） 表示严格，在正常情况下均应这样做的：
正面词采用“应”，反面词采用“不应”或“不得”；
3）表示允许稍有选择，在条件许可时首先应这样做的：
正面词采用“宜”，反面词采用“不宜”；
4）表示允许有选择，在一定条件下可以这样做的，采用“可”。
2 条文中指明应按其他有关标准执行的，写法为“应按……执行”或“应符合……的规定（或要求）”。


[bookmark: _Toc203733322][bookmark: _Toc209017213]引用标准名录
1 《基础地理信息数据库建设规范》GB/T 33453
2 《城市地下病害体综合探测与风险评估技术标准》JGJ/T 437




江苏省地方标准


标准名称
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[bookmark: _Toc203733323][bookmark: _Toc209017214]条 文 说 明

[bookmark: _Toc207357329][bookmark: _Toc203732832][bookmark: _Toc203733295][bookmark: _Toc209017215][bookmark: _Toc203733324]制定说明

本标准制订过程中，编制组进行了广泛、深入的调查研究，总结了我省城市道路塌陷风险评估工作的实践经验，同时参考了国内外先进技术法规、技术标准，通过试验取得了城市道路塌陷风险评估工作重要技术流程。
为便于广大检测、科研、学校等单位有关人员在使用本标准时能正确理解和执行条文规定，《城市道路塌陷风险评估技术标准》编制组按章、节、条顺序编制了本标准的条文说明，对条文规定的目的、依据以及执行中需注意的有关事项进行了说明。但是本条文说明不具备与规程正文同等的法律效力，仅供使用者作为理解和把握规程规定的参考。
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[bookmark: er][bookmark: _Toc203733296][bookmark: _Toc203733325]
[bookmark: _Toc209017216][bookmark: _Toc207357330]2 术语
2.0.4 动态风险源会随时间推移、自然环境变化或人为活动作用发生变化，从而对道路结构安全产生持续性或突发性影响。在道路塌陷风险评估中，识别和分析动态风险源是实现动态风险评估的基础，能够有效提升城市道路塌陷风险评估的科学性和前瞻性。
2.0.6 动态风险评估是在原本风险评估的基础上，进一步强调对动态风险源的持续跟踪，分析其在时间和空间上的发展趋势，并更新道路塌陷风险评估结果。通过动态风险评估，可实现对道路塌陷隐患的早发现、早预警和早治理，提升城市道路运行安全管理的时效性和科学性，尤其适用于地质条件复杂、基础设施密集或施工扰动频繁的城市区域。

[bookmark: san][bookmark: _Toc203733297][bookmark: _Toc209017217][bookmark: _Toc203733326][bookmark: _Toc207357331]3 基本规定
3.0.4 城市道路塌陷通常受不良岩土环境、施工扰动、地下管线渗漏等多种因素影响，单一部门难以全面掌握所有风险信息。因此，城市道路管理部门作为道路设施运行状况的主要监管单位，需联合相关行业主管部门和单位，建立跨部门联动机制，强化数据共享与协同配合，进一步提升风险评估的全面性和合理性，切实保障城市道路的安全运营。

[bookmark: si][bookmark: _Toc203733298][bookmark: _Toc209017218][bookmark: _Toc203733327][bookmark: _Toc207357332]4 风险源调查

[bookmark: _Toc207357333][bookmark: _Toc203733299][bookmark: _Toc209017219][bookmark: _Toc203733328]4.3 现场调查
4.3.2 在开展城市道路塌陷风险评估时，完整、准确的基础资料是确保评估结果科学性和合理性的关键。然而，在实际工作中，部分评估区域可能存在资料缺失、数据不全或信息滞后的情况，尤其是在老旧城区、基础资料管理薄弱地区或新开发建设区域，难以获取全面的风险信息。因此，可通过现场调查补充获取缺失的关键信息，如道路及周边环境状况、在建工程活动情况和交通流量情况等。

[bookmark: _Toc203733300][bookmark: _Toc209017220][bookmark: _Toc203733329][bookmark: _Toc207357334]4.4 风险源分析
4.4.2 将岩土环境、在建工程活动、地下涉水管线等各类风险源与道路塌陷进行关联性分析，可揭示评估区道路塌陷的特征、成因机制及发展规律，并识别主要风险源，为风险评估指标体系的建立提供科学依据，从而提高城市道路塌陷风险评估的科学性和合理性。
4.4.3 动态风险源具有时变性、突发性和空间分布不均的特点，可能在短时间内诱发道路塌陷。因此，在风险源分析过程中，应充分结合检监测数据、历史案例及实时信息，系统分析动态风险源的影响及其时间和空间上的发展趋势，为动态风险评估提供依据。
[bookmark: wu][bookmark: _Toc209017221][bookmark: _Toc203733301][bookmark: _Toc207357335][bookmark: _Toc203733330]5 风险评估

[bookmark: _Toc203733331][bookmark: _Toc207357336][bookmark: _Toc203733302][bookmark: _Toc209017222]5.1 一般规定
5.1.1 单个路段评估单元长度不宜大于1公里，评估单元应以“道路名+顺序编号”命名，“顺序编号”按照“南小北大，西小东大”编排。
5.1.2 层次分析法一般包括建立层次结构模型、构建判断矩阵、计算权重系数、一致性检验和计算分值等步骤。首先，将风险评估问题分为目标层、准则层和指标层。其次，逐个比较各指标相对重要性，构建判断矩阵。再次，根据判断矩阵计算各指标的权重值，并对权重值进行一致性检验。最后，将各指标权重与量化分值相乘，并进行加权求和，得到最终风险分值。
5.1.3 当动态风险源的状态发生显著变化时，应及时基于最新数据采用层次分析法计算风险分值，更新风险等级，确保风险评估结果能够真实反映当前风险状况。
[bookmark: liu][bookmark: _Toc209017223][bookmark: _Toc207357337][bookmark: _Toc203733332][bookmark: _Toc203733303]6 风险分级与控制
6.0.1 风险矩阵法具有直观清晰、操作简便、适应性强等优势。风险矩阵法通过将“风险发生可能性分值”和“风险发生后果性分值”分级后再进行交叉分析，能够有效反映不同情景下的风险等级，从而提高城市道路运营的安全保障水平。
6.0.5 在举行大型会议、展会、赛事、节庆等重大活动期间，相关区域及其周边道路人流、车流密度大，社会影响面广。为防范突发道路塌陷事件，应提前开展道路塌陷隐患排查工作。
6.0.6 城市道路塌陷风险控制工作应以“关口前移、防患未然”为核心，注重从源头识别、源头整治入手，防止隐患演变为事故。通过持续化、系统化的源头管控，夯实道路安全运行的基础支撑。
[bookmark: qi][bookmark: _Toc203733304][bookmark: _Toc203733333][bookmark: _Toc207357338][bookmark: _Toc209017224]7 评估报告
7.0.3 城市道路塌陷风险评估应留存并及时更新数据成果，且数据成果至少包含数据成果批次编号、评估单元名称、评估单元唯一标识号、所属行政区划、评估单元位置、风险描述、可能性等级、后果性等级、风险等级、风险控制措施、更新时间等字段。
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